Technika i ludzie — bohaterowie polskich skrzydet

Rzadko sie zdarza, by nazwiska tych dwéch wielkich Polakéw wymieniano
osobno. Na zawsze potgczyly ich wspdlne zwycigstwo i wspdlna Smierc.
A przeciez przez prawie cate zycie sie nie znali. Ich drogi skrzyzowaly sie
dopiero w warszawskim Aeroklubie, w 1929 roku, a wiec trzy lata przed tra-
gicznym wypadkiem na zboczu niewielkiego wzgdrza o nazwie Koscielec.

Franciszek Zwirko to ten starszy. Urodzit sie w roku 1895 w Swiecia-
nach ok. 60 km na pdtnocny wschéd od Wilna. Whasnie w Wilnie ukonczyt
szkote $rednig. Na wszystkich zdjeciach widag, ze Zwirko byt dos¢ niskiego
wzrostu. Sam zartobliwie lubit mawiac ,ludzie rodli, ale mnie to jako$ nie
dotyczyto”. Niewielki wzrost nie pozbawit go ambitnych marzen o karierze
wojskowej. Tak naprawde marzenia skupiaty sie na lotnictwie, ale w tam-
tych czasach droga do latania prowadzita tylko przez struktury wojskowe.
Jako absolwent irkuckiej szkoty oficerskiej walczyt w rosyjskiej armii prze-
ciwko Niemcom. Po Rewolucji Pazdziernikowe]j wspierat ,Biatych” w wal-
ce z bolszewikami. Wreszcie z koricem 1921 roku trafit do wolnej Polski.
W ojczyznie mogt sie oddac swojej pasji — lotnictwu. Wyzszg Szkote Pilotow
w Grudzigdzu ukonczyt w stopniu porucznika pilota. Szybko dat si¢ poznac
jako doskonaty, opanowany i zdyscyplinowany lotnik. Niebawem pilotazu
uczyt innych. W czasach pokojowych trzydziestoletniego Franciszka Zwirke
ciggneto do sportu lotniczego. Dopiero tutaj zrealizowat wszystkie swoje
marzenia wieku mtodziernczego. Stawat sie coraz bardziej znany i ceniony,

zyskujgc opinie niezwykle aktywnego pilota sportowego. Brat udziat w réz-

nych zawodach, zajmuijac czotowe lokaty. To wtasnie Zwirko zainicjowat noc-
ne loty w lotnictwie polskim, to Zwirko ustanowit migdzynarodowy rekord
wysokosci lotu (ponad 4 tys. metrow) uzyskujac pierwszy rekord lotniczy dla naszego kraju. To wreszcie on dokonat lotu wokét
Europy Srodkowej. Trasa liczyta sobie ponad 5000 km. Latem 1929 roku polski samolot wystartowat z Warszawy. Odwiedzit
kolejno Frankfurt, Paryz, Barcelong, Marsylie i Mediolan. Po zrobieniu takiej petli zatoga RWD-2 zameldowata sie z powro-

tem w Warszawie. Ten wielki sukces dat poczatek przyjazni Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury, ktéry byt drugim cztonkiem

zatogi.

Mtodszy o 8 lat Stanistaw Wigura, od dzieciristwa przejawiat nie tylko
zainteresowanie, ale przede wszystkim ogromne zdolnosci w dziedzi-
nach technicznych. Drzemigcy w nim potencjat znalazt ujscie w 1922
roku, kiedy to 19-letni Wigura rozpoczat studia na Politechnice War-
szawskiej. Na Wydziale Mechanicznym poznat wielu zdolnych stu-
dentéw. Nowkunski, Prauss, Rogalski, Drzewiecki w przysztosci mieli
sie stac najwybitniejszymi inzynierami polskiego lotnictwa. W latach
30. Stanistaw Nowkunski byt autorem rewelacyjnego projektu silni-
ka do samolotu RWD-9, Prauss konstruowat samoloty PZL (miedzy
innymi Karasia). Dwa ostatnie nazwiska — Rogalski i Drzewiecki niero-
zerwalnie kojarza sie ze Stanistawem Wigura. Ze Stanistawem Rogal-
skim poznali sie najwczesniej, bo jeszcze w gimnazjum im. Zamoy-
skiego na ul. Smolnej. Trio zdolnych i wspaniale uzupetniajgcych sie
inzynierow tworzyto najbardziej znane jednostki lotnicze w miedzy-
wojenne] Polsce — samoloty RWD. Nie trudno zgadnaé, ze ich nazwa
wywodzita sie od pierwszych liter nazwisk trzech konstruktoréw. W la-
tach 1928-1939 powstato ponad 20 typéw samolotu RWD. Zazwy-
czaj konczyto sie na modelach prototypowych i ewentualnie krétkich
seriach. Ale nie zawsze. Samolotéw RWD-8 zbudowano ponad 500




sztuk. RWD-13 powstato okoto 100. Niektdre konstrukcje trojki inzynieréw osiggnety spektakularne sukcesy. To wlasnie na

samolocie RWD-2 Zwirko i Wigura dokonali przelotu wokét Europy Srodkowej. Jednostka z numerem 5 takze przyniosfa
chwate polskiemu lotnictwu. W maju 1933 roku pilot Stanistaw Skarzyrski pobit miedzynarodowy rekord lotu bez lgdowania
dla samolotéw o masie wiasnej do 450 kg. Przeleciat 3582 km startujgc w St. Louis w Afryce, a ladujagc w Maceio w Brazylii. Byt
to pierwszy przelot Polaka przez Atlantyk. Nie ulega jednak watpliwosci, ze najwigkszg stawa pokryt sie RWD-6. Przewrotnos¢
losu sprawifa, ze byt to jednoczesnie jeden z najmniej udanych projektéw mfodych inzynieréw, ale o tym pdznie;j.

Samolot RWD -6 stanowit dume polskiej mysli technicznej z okresu dwudziestolecia miedzywojennego. Maszyne zapro-
jektowano specjalnie na Miedzynarodowe Zawody Samolotéw ,Challenge”. Zaprojektowano ja, by wygrac!ll RWD-6 nie
zawiodt. To whasnie na nim polska zatoga: Zwirko i Wigura zdobyta zloty medal w sierpniu 1932 roku, pokonujac ponad 40
druzyn z Niemiec, Wioch, Francji, Szwajcarii oraz Czechostowadji.

Przypomnijmy po krétce historie tego projektu, a takze sprébujmy wyjasnié, jak to sie stato, ze polska maszyna najpierw
zdeklasowata konkurencjg, a potem przyczynita sie do $mierci tych, ktérzy ja rozstawili.

Inzynierowie Rogalski, Wigura i Drzewiecki rozpoczeli prace nad RWD-6 wiosng 1931 roku, czyli kilkanascie miesiecy przed
zwycieskim Challengem w Berlinie. Projektanci doskonale wiedzieli, jakie walory konstrukcji beda najwyzej punktowane
przez sedzidow w ocenie technicznej, czyli otwierajacej zawody konkurencji. RWD-6 byt pierwszym polskim projektem dwu-
osobowego samolotu, gdzie pilot i mechanik siedzieli obok siebie, a nie jeden za drugim. Pézniej, na zawodach, ten pomyst
spotkat sie z wysokim uznaniem juroréw. Od konstruktoréw wymagano zaprojektowania sktadanych skrzydet, by maszyna
tatwiej sie miescita w hangarze. Komisja najwyzsze oceny przyznawata modelom, w ktérych proces chowania ptatéw trwat
najkrocej. W modelu RWD-6 skrzydta nie byty rozmontowywane, tylko sktadaty sie wzdtuz kadtuba po wykonaniu % obrotu na
specjalnych zawiasach. Zawiasy przymocowano do okucia. Rozwigzanie wydawato sie rewelacyjne, zastugiwato na najwyzszg
ocene sedziowska. Niestety caty ten mechanizm wykazywat sie zbyt matg sztywnoscia. Stato sie to zmorg mtodych inzynie-
réw, a w przysztosci przyczyng wstrzasajacej tragedii. Kolejne punkty samolot miat uzyskac za zamknigtg, wygodng i dobrze
wyposazona kabine oraz za skuteczne amortyzowanie.

Trzy miesigce przed berlinskim Challengem projekt byt gotowy. 3 czerwca, na Okeciu Jerzy Drzewiecki dokonat pierwsze-
go oblotu maszyny. Wtedy jeszcze wtadze lotnicze pozwalaty, by prototypy oblatywali ich konstruktorzy. Po kilku startach
i lgdowaniach doszlo do przerazajgcego wypadku. Podczas proby przelotu na matej wysokosci nagle urwaty sie skrzydta.
Zawiodt wspomniany mechanizm ich sktadania. Samolot przekoziotkowat i ...stanat na kotach. Jerzy Drzewiecki tylko ogrom-

nemu szczesciu zawdzieczat ratunek, cho¢ nie obyto sie bez powaznych uszkodzen ciata. Sytuacja stawata sie dramatyczna.
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Samolot RWD-6 otrzymat 86 punk-
téw na 107 mozliwych. Na drugim

miejscu uplasowaly sie takze polskie

PZL, otrzymujac 83 punkty. Zadna za-
foga niemiecka nie przekroczyta 64
punktéw. Liczono na sukces, ale tak znaczna przewaga zaskoczyta nawet Polakow.

Druga konkurencje rozegrano juz w powietrzu. Dotyczyta mozliwie krétkiego startu i lgdowania. Nalezato przelecie¢ nad
poprzeczky, zawieszong 8 metréw nad ziemig. Im krétszy byt rozbieg maszyny, tym wiecej otrzymywano punktéw. Nastepnie
egzamin odbywat sie w odwrotnej kolejnosci. Po przeleceniu nad poprzeczka nalezato na mozliwie najkrotszym dystansie za-
trzymac maszyne. Franciszek Zwirko do startu potrzebowat 115 metréw, do ladowania 106. To byt jeden z lepszych wynikéw,
ktéry dat mu 75 punktéw. Z najgrozniejszych rywali wiecej punktéw zdobyty tylko dwie zatogi niemieckie (79 i 78 punktéw)
oraz jedna wifoska (77 punktéw).

Po dwdch konkurencjach pachniato sensacjg. Prowadzita polska zatoga, a w pierwsze] dziesigtce znalazla sig tylko jedna
z 16 zatdég niemieckich. Zapowiadata sie kleska Niemcow, ktérzy byli zdecydowanymi faworytami. Ich piloci rozgrywali zawo-
dy ,u siebie”, w Berlinie, i po cichu liczyli na trzy pierwsze miejsca.

W trzeciej potyczce mierzono predkosé minimalna, z jaka mégt lecie¢ samolot na odcinku 800 metréw. Zadanie byto o tyle
trudne, ze tego dnia utrzymywata sie bezwietrzna pogoda. RWD-6 okazaly sie bezkonkurencyjne. Choé brzmi to niewiary-
godnie, polskie maszyny osiggnety predkosé 57,6 km/h. Gdyby na tym odcinku pod samolotem jechat zawodowy kolarz, to
bytby szybszy od niego!

W nastepnym dniu komisja mierzyta czas skfadania skrzydet. Zatoga Zwirko i Wigura otrzymata maksymalng liczbe punk-
téw. Kolejna konkurencja — czas uruchamiania zimnego silnika nie przyniosta zmian w czotéwce. 19 sierpnia rozegrano lot na
dystansie 300 km, po ktérym mierzono ilo$¢ zuzytego paliwa. Tutaj najlepsi okazali sie¢ Wiosi. Jedna z ich zatég wyprzedzita
Polakéw i zajmowata pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej. Zwirko i Wigura spadli na druga lokate. Najlepsze zatogi
niemieckie plasowaly sie dopiero na miejscach 9. i 10.

Teraz juz tylko czekano na konkurencje koronng — lot wokét Europy. Pierwszy etap z Berlina do Rzymu przez Warszawe
i Prage liczyt 2500 km. Drugi etap, podobnej dtugosci, prowadzit z Rzymu do Paryza. W trakcie tego odcinka doszto do
tragicznego wypadku, w ktérym zycie stracit jeden z zawodnikéw wioskich. Etap ten miat pierwszorzedne znaczenie dla
Polakéw, bowiem z przyczyn technicznych wycofaty sie wszystkie ekipy wioskie. Okazato sie, ze samoloty Breda 33, na kto-
rych latali Wiosi miaty tak duzo wad konstrukcyjnych, ze ze wzgleddw bezpieczenstwa wycofanie sie wszystkich zawodnikéw
z tego kraju byfo koniecznoscig. Nadzieje Niemcow na zajecie trzech pierwszych miejsc stawaly sie realne. Na przeszkodzie
stafa tylko zatoga z Polski. Po wycofaniu sie Wochéw, Zwirko i Wigura mieli tak ogromna przewage nad reszta, ze nie musieli




wysila¢ swojej maszyny. Nalezato spokojnym lotem dolecie¢ do mety. Trzeci etap
wiodt z Paryza do Berlina okrezng trasg przez Danig i Szwecje. Catkowita dtugosé¢
wszystkich trzech odcinkéw wynosita doktadnie 7359,4 km. Polska zatoga doleciata
na 11. miejscu, ale nadal utrzymywata pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej
z duzg przewaga. Na tyle duza, ze ostatnia konkurencja — préba predkosci maksy-
malnej nic juz nie mogta zmieni¢. Samolot RWD-6 wygrat cate zawody, a Franciszek
Zwirko i Stanistaw Wigura z dnia na dzien stali sie bohaterami catej Europy. Pisaty o nich na pierwszych stronach wszystkie
dzienniki na kontynencie. Miejsce drugie i trzecie zajely zatogi niemieckie. Trzy ostatnie lokaty przypadty Francuzom.

Nastepnego dnia lotnisko na Polu Mokotowskim w Warszawie uroczyscie witato polskich pilotéw. Na miejscu znalazly sie
dziesigtki tysiecy mitoénikéw lotnictwa, dumnych z wyczynu Zwirki i Wigury.

Z tego samego lotniska, dwa tygodnie pdzniej, 11 wrzesnia, o godzinie 6 rano obaj piloci wystartowali do Pragi. Lecieli
na miting lotniczy. Okoto godziny 8 przekroczyli granice polsko-czechostowacka w okolicach Cieszyna. Trafili na potezng
burze. Gdy zatoga probowata zawrécic, stata sie rzecz straszna. Od samolotu oderwato sie prawe skrzydto. Po chwili lewe...
Wzmocnienia konstrukgji poczynione przed Challengem pomogty wygra¢ zawody, ale w ekstremalnych warunkach traby
powietrznej okazaly sie nieskuteczne. Samolot runat na wzgérze w matej wiosce Cierlicko, na Zaolziu. Franciszek Zwirko
osierocit dwuletniego syna Heniusia. Po wielu latach Henryk Zwirko odwiedzit miejsce tragedii i rozmawiat z miejscowa
ludnoscig. Tego dnia, cho¢ byfa to niedziela, chtopi nie poszli do kosciofa. Przeczuwajac zblizajaca sie nawatnice, w po-
$piechu zbierali siano z pola. Widzieli wszystko. Oto, jak zapamietali ten straszny wypadek: ,Nagle oderwato sie skrzydto,
ucicht silnik i z nieba posypaty sie drobne, srebrzyste pfatki. Szczatki samolotu uderzyty o dwa wynioste swierki na skraju
zagajnika (...) Na ziemi szczatki samolotu, obok, na lesnej Sciezce lezato ciato cztowieka. Byt martwy, zmasakrowany. Szukali
drugiego. Lezat kilkanascie metréw dalej. Z kurtki wiatréwki wysunety sie dokumenty — to Zwirko (...) Na miejsce katastrofy
przybyli zandarmi, zotnierze. Ciata obu lotnikéw na zwyklym wozie, wystanym stomg przewieziono do kaplicy cmentarne;j
przy kosciele. Dwoch zofnierzy zaciggneto warte”.

Jeszcze przed wojna w miejscu tragedii postawiono kapliczke. Do dzié ,Zwirkowiskiem”, bo tak nazwano zbocza wzgé-
rza, opiekuje sie miejscowa ludnos¢.

Franciszek Zwirko wspomniat, ze z wiatréwki ojca wysunely sie dokumenty. Nie tylko. Wypadt réwniez portfel, legity-
macja, klucze i inne drobiazgi osobiste. Wszystkie te rzeczy przekazano rodzinie pilota. Po latach potomkowie Franciszka
Zwirki przekazali je Muzeum Techniki. Dzié s3 to eksponaty Narodowego Muzeum Techniki, niezwykle cenne eksponaty!
Jerzy Lemanski



